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Educación Tecnológica, Tecnologías de la información y
comunicación

3° Básico

Barcos a motor

El desarrollo del motor de combustión interna a �nales del siglo XIX, y en particular el desarrollo
de los motores diesel, posibilitaron el diseño de plantas generadoras de potencia para buques
que son mucho más útiles que las plantas de vapor convencionales.

La utilización de máquinas avanzadas y e�caces resulta un factor de primer orden en la
construcción naval, debido a que estos motores permiten al barco un menor consumo de
combustible y el transporte de mayor volumen de carga.

Las primeras motonaves, término genérico para referirse a los buques propulsados con diesel,
fueron construidas en los primeros años del siglo XX; en contraste con modelos precedentes, eran
más pequeños, pero en los años que siguieron a la Primera Guerra Mundial se construyeron un
determinado número de grandes transatlánticos accionados a motor y operaron con gran éxito.

Nuevos modelos
Recientemente se ha desarrollado un elevado número de nuevos modelos como resultado de una
constante investigación para conseguir un transporte más rápido. El navío convencional es sobre
todo un vehículo de desplazamiento; cuando se mueve lo hace atravesando el agua y no sobre
ella, lo que origina una gran cantidad de olas.

Si un barco se eleva fuera del agua, no se generan olas y se libera de la fuerza de rozamiento del
agua. Los avances más recientes en la industria naval tratan de despegar el vehículo de la
super�cie del agua.
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El barco de efecto-super�cie navega sobre un colchón de aire. El aire se bombea bajo el barco
mediante grandes ventiladores. El barco se eleva por el colchón de aire y �ota sobre él en lugar de
hacerlo sobre el agua.

El barco mixto aire-agua es el resultado de una variación del modelo de efecto-super�cie.
Navega en el aire y en el agua.

Los barcos de hidroala o hidrohélice operan sobre fundamentos muy distintos del grupo de los
buques soportados por aire. En estos barcos, los planos sumergidos o alas hidrodinámicas están
conectadas al barco mediante unos contretes y, comportándose como las alas de los aviones,
elevan el casco sobre el agua. Conforme va aumentando la velocidad, se mueve fuera del agua
apoyado en las alas submarinas. Las alas pueden permanecer una parte por encima y otra parte
por debajo de la super�cie del agua, y por ello se llaman alas de penetración. Cuanto más rápido
se mueva el barco menor será la cantidad de aleta sumergida.

Buques portacontenedores y petroleros
Dos innovaciones recientes en tipos de buques han tenido gran in�uencia en el comercio
mundial, aunque los buques en sí mismos no son técnicamente muy notables. Los
portacontenedores transportan contenedores de medidas estándar (6 m por 2,4 m) de una
aleación de aluminio, dentro de los cuales puede almacenarse una gran variedad de carga. Las
ventajas económicas de este sistema incluyen la reducción de los costes de mano de obra en los
puertos, una reducción del tiempo de estancia en los mismos, menores pérdidas por hurtos y una
transferencia al transporte terrestre más e�caz.

Los petroleros, construidos para transportar el enorme trá�co de petróleo tras la Segunda
Guerra Mundial, son de un diseño sencillo en extremo. La maquinaria se concentra en la popa y,
en la práctica, todo el casco a proa lo ocupan tanques que contienen carga líquida. Debido a que
los petroleros viajan desde las áreas productoras del petróleo a las terminales de descarga,
repitiendo por lo general el mismo viaje muchas veces, las tripulaciones son reducidas, y una gran
parte de la maquinaria del buque se controla de forma automática. La facilidad de construcción
de los petroleros ha derivado en un gran aumento de tamaño; actualmente, navegan por los
océanos muchos petroleros de cientos de miles de toneladas, empequeñeciendo a los grandes
transatlánticos.


